Лебединая песня АЗЛК
При упоминании автомобиля «Москвич», большинство нынешних молодых людей презрительно сморщат носик. Для людей старшего поколения этот автомобиль- напоминание о целой эпохе. 
Промышленность страны строилась в сложных для России условиях. В 1929году 31 мая Советское Правительство подписывает четырехлетний контракт с фирмой Форд на поставку деталей для сборки автомобилей, помощь техническими консультациями в строительстве автозаводов в Москве и Нижнем Новгороде. Уже в  августе этого года ударными темпами приступили к строительству завода в Москве и 6 ноября следующего, 1930 года, завод стал считаться действующим. Началось производство автомобилей Форд А (легковой) и Форд АА (грузовой). Их выпускали почти до августа 1933года, когда завод приступил к выпуску ГАЗ-АА, в народе он получил название «полуторка». Вечером 25 апреля 1940 года был собран первый КИМ 10-50 с двух-дверным кузовом(прототип Форд Префект). Этот автомобиль, наряду с КИМ 10-51 (кабриолет) и четырех-дверным КИМ 10-52 , выпускался вплоть до самого начала войны.
 К выпуску автомобилей завод вернулся только в 1946году. В декабре этого года начался выпуск автомобилей «Москвич»  М- 400, базовой моделью для него стал Опель-Кадет. 1948- год выпуска «Москвич» М-422 с кузовом «фургон», 1949- «Москвич» М-420А кабриолет,  1954- «Москвич» М-401. До апреля 1956 года, когда прекратился выпуск авто моделей М-422/М-401, автомобилей этого семейства насчитывалось более 247 тысяч, причем большую часть составлял экспорт. Пять опытных образцов «Москвич» М-402 были собраны еще в 1954году и имели абсолютно новый кузов седан. В 1957-ом эта модель стала базовой для полноприводного М-410 и первого, сделанного в СССР автомобиля «универсал», М-423. 1958 год был для «Москвича» одним из особенно удачных. В этом году стали выпускать более доработанную и «продвинутую» модель М-407, на которой, кстати, команда СССР заняла третье место в ралли «Тысяча озер». Модель М-403 была переходной. Она выпускалась с 1963 по 1964, отличаясь от М-407 только новым двигателем. Его разрабатывали специально для нового «Москвича» 408, который выпускался с обновленным кузовом седан, фургон М-433 и универсал М-426.  С 1967-го началось производство  базовой модели М-412, основное отличие которой состояло в еще более новом и мощном двигателе. Как бы сейчас это не удивляло, но к тому времени престиж «Москвича» на мировом рынке был на очень не плохом уровне. Автомобиль был востребован на внешнем рынке и приносил стране необходимую валюту.
 В 1976 году начался выпуск автомобилей «Москвич» 2138 и 2140. «Москвич»2140 масса модификаций которого закончилась в 1988г., стал для автозавода «лебединой песней». Именно с выпуском этой модели принято начинать «обратный отсчет» для автозавода. Завод, переживший не простой период становления, эвакуацию и в кратчайшие сроки «ставший на ноги» в период послевоенной разрухи, «эпоху перестройки» пережить уже не смог. 

