Пневмоподвеска, как помощник для автомобиля
Принцип работы пневмоподвески на автомобилях
Со временем конструкция автомобиля начала требовать создания и применения регулируемой подвески. Наверное, основной причиной стало существенное изменение нагрузок на подвеску. То есть собственная масса автомобиля ниже его грузоподъемности. Очень хорошо это можно проследить на малолитражных автомобилях. Второй причиной, по которой следует применять пневмоподвеску стали высокие скорости легкового транспорта. За счет работы пневмоподвески стало возможно изменить положения кузова к дороге и сделать подвеску более жесткой, а значит и автомобиль стал более устойчивым. С использованием пневмоподвески стало возможным получать привилегии и некие удобства, что не может обеспечить стандартная подвеска. К примеру, изменять клиренс автомобиля в зависимости от дороги и дорожного покрытия. Также с помощью такой подвески можно монтировать и демонтировать колеса без использования домкрата. 
Как же работает пневмоподвеска? Самой главной частью данной подвески является пневморессора, которая регулируется. Регулировка происходит за счет жидкости или газа, которые подводятся или отводятся в пневморессору. Сами по себе конструкции пневмоподвесок довольно разнообразны. Однако можно выделить два основных типа:
1. Пневмоподвеска с телескопическими поршневыми рессорами;
2. Пневмоподвеска на пневморессоре.
Работает и та и другая конструкция одинаково за счет сжатого воздуха или газа. Что и помогает изменить положение автомобиля к дорожному покрытию и сделать жестче подвеску машины. Включает в себя комплект пневмоподвески следующие элементы:
1. Пневматические баллоны для всех 4 колес;
2. Компрессоры;
3. Пневматические магистрали;
4. Блок управления подвеской.
 Работа пневмоподвески и ее принцип позволяют:
1. Регулировать клиренс;
2. Выравнивать авто при разных нагрузках на ось;
3. Регулировать жесткость подвески;
4. Дает плавность хода;
5. Значительно уменьшать крены при больших скоростях и резких маневрах;
6. Уменьшать нагрузку на амортизаторы;
Зачастую на легковых автомобилях ставят пневмоподвеску из-за борьбы комфорта и подъемностю грузов. При небольшом весе авто владельцам хочется загрузить побольше, бывает так что груз занимает половину собственной массы автомобиля. А еще если сзади посадить двое людей, то задняя подвеска точно откажется нормально работать. Пневмоподвеска поможет выровнять просевшую заднюю часть авто в такой ситуации и все узлы будут работать как положено.
Существует несколько режимов работы данной подвески. При первом способе кузов авто будет всегда на одном уровне. Подвеска будет работать за счет клапанов, которые стоят на колесах и регулируют просвет. Если машина загрузилась, клапан подкачки сработает и выровняет ее до заданной величины, и наоборот. Второй режим – принудительный. Соответственно водитель сам выбирает положение автомобиля либо низкое, либо высокое или же оставляет нормальное положение автомобиля к дороге. Третий режим – автоматический. Если машина начинает разгон подвеска плавно опускается для лучшей жесткости и аэродинамики. Если же скорость снижается, подвеска переходит в стандартный режим.    
Одна из существенных проблем в эксплуатации пневмоподвески заключается в использовании в зимнее время. Так как узлы пневмоподвески имеют свой температурный диапазон, то в зимний период могут возникать некие проблемы. Самая большая проблема замерзание конденсата в пневмосистеме. Это приводит датчики подвески в неработоспособность. А также электроклапана приходят в негодность. Но и с этим можно бороться, к примеру, поставить влагоотделитель или использовать разные жидкости-осушители, так можно будет избавиться от влаги в системе. Есть еще один способ устранения влаги – подогревающие элементы системы, которые можно ставить отдельно на узлы или приобрести готовые системы.
	Кроме вышеописанных характеристик пневмоподвески, она имеет и другие не менее приятные опции:
1. Пневмосигнал;
2. Подкачка колес;
3. Пневматическое открывание дверей и крышки багажника, но если электроника заклинит ни открыть, ни закрыть дверь не получится…




