Замена амортизаторов на автомобиле

Сегодня мы поговорим, о том как своевременно поменять амортизаторы и почему об этом не нужно забывать. Так же, Вы сможете узнать как это сделать собственными руками без затраты лишних средств.

Каждый автомобилист заботится о сохранности своего транспортного средства в хорошем состоянии, так как все давно знают, что машина напрямую связан с ситуациями летальными и опасными для жизни людей. Здравомыслящий человек никогда не сядет за руль неисправной машины, будь то отказавшие тормоза или не рабочая рулевая система. Однако не все понимают, что исправные амортизаторы так же очень важны для комфортной и безопасной езды. С некачественными и не рабочими амортизаторами  значительно увеличивается тормозной путь автомобиля, машина менее устойчива на поворотах и маневрах и даже может полностью отрываться от земли на плохой дороге.

Некоторые автомобилисты даже не знают различия между передней и задней подвесками авто и в чем же основные особенности их работы. Различие состоит в том, что вопрос о  замене передних амортизаторов поднимается намного чаще, так как они чаще ломаются, что не скажешь про задние подвески. И поэтому вопросы об их замене всегда рассматриваются отдельно.

Так для чего всё-таки предназначены «амортизаторы»?

Многие имеют однобокое мнение об этом, думают что их  предназначение исключительно для более комфортного нахождения пассажиров в салоне, не более. Это конечно часть правды, но не самая важная, основная функция амортизаторов - это минимизировать удары на кузов автомобиля, сделать толчки более слабыми, и тем самым равномерно распределить физическую силу во время движения. 
Как понять что Вам надо поменять амортизаторы?

Замена амортизаторов не является чем то катастрофически сложным и не понятным, и может быть проведена даже в собственном гараже без посторонней помощи, конечно при условии что вы умеете держать гаечный ключ. При этом реально ощутима экономия Ваших личных сбережений, а опыт который вы приобретёте может вам сослужить хорошую службу в будущее.

Замена амортизаторов всегда нужна если вы замечаете такие признаки:
•	Явная деформация детали, которая приводи либо к снижению скорости, или же к блокировке движения поршня амортизатора.
•	утечка масла из амортизатора
•	коррозия штока также является прямой причиной выхода из строя сальника, что влечет за собой подтекание масла, если она затронула еще и опоры пружин амортизатора, то вы и не заметите как полетит тарелка.

Технология замены амортизаторов

Для того чтобы начать ремонт, Вам понадобится динамометрический ключ и пружиносжиматель с комплектом насадок.
Процедура замены амортизаторов сама по себе не сложная: автомобиль подвешивается на подъёмнике, гайки крепления откручиваются, старая деталь демонтируется, новая интегрируется, после всего этого крепления немного затягиваются, и лишь после размещения машины на землю все затягивается окончательно. Последние действия крайне важны так как если закрутить гайки сразу, то амортизатор в процессе езды очень быстро выйдет из строя. Стоит Вам лишь проехать 4-6 тысяч километров и ваши амортизаторы снова будут нуждаться в замене на новые.

Любые операции по замене амортизаторов состоят из похожих нюансов, о которых не в коем случае не стоит забывать. Конечно каждая модель автомобиля имеет собственные индивидуальные особенности обслуживания, из которых и выводится степень сложности процедуры, но именно общие нюансы играют принципиальную роль.

[bookmark: _GoBack]Во-первых, щадящее отношение. Если амортизатор металлический, то это совсем не означает, что он не требует бережного обращения. Особенно, это касается базовых элементов и особенно штока. Любая деформация или коррозия влечет за собой сокращение ресурса детали. Поэтому перед тем как ставить новые амортизаторы, надо тщательно проверить их состояние и если будут найдены хоть малейшие дефекты, стоит лучше подстраховаться и обменять детали на другие. В случае  если с деталью все в порядке, можете смело устанавливать ее, но и не забывайте об опасности деформации в процессе работы.

Во-вторых, стоит помнить о разнице в установке двухтрубных и однотрубных амортизаторов. Двухтрубные нуждаются в прокачке перед установкой, что не скажешь про однотрубные. Дело в том что в первом возможно избыточное количество масла, вызванное хранением или транспортировкой. Во время прокачки совершите два-три соответствующих движения, не сильно зажимая амортизатор.

В-третьих, ни при каких условиях не используйте в процессе гайковерты, поршень ни в коем случае не должен подвергаться сильным нагрузкам, так как в таком случае велика вероятность повредить шток и его резьбовую часть. Более того в таком случае может возникнуть повреждение уплотнений, что в дальнейшем может вызвать протечки, это крайне негативно скажется на общем состоянии детали. По мнению многих поставщиков автомобильных деталей, наибольшее количество проблем связано с банальным несоблюдением правил затяжки, что приводит к стукам в дальнейшем.

В-четвертых, амортизаторы можно менять только парами. Объяснить это не сложно на примере, если один из амортизаторов изношенный, а второй новый и невредимый, появится крен, нагрузка между ними будет распределятся не равномерно. Конечно основную работу на себя возьмет новая деталь, из за этого она довольно скоро выйдет из строя. Так что не стоит экономить, если вышел из строя один амортизатор то обязательно замените и второй.

В-пятых, устанавливайте новый сервисный комплект: пыльник и отбойник. Старые детали в основном уже не работают так точно. Неэффективность отбойника приводит к повреждению клапана, а неисправный пыльник крайне деструктивно влияет на состояние штока.

В заключение хотим подчеркнуть – не нужно пренебрегать технической литературой. Опыт это конечно очень хорошо и нужно, но все таки перед всем процессом будет не лишним взглянуть на подробную техническую карту, так как всегда имеет место человеческий фактор.


