Сьогодні хочеться зачепити болючу тему використання етилованого бензину (тобто бензину на основі спирту) та його негативний вплив на роботу двотактних двигунів. Цей вплив настільки критичний, що про нього варто знати кожному. Нумо розбиратися разом! 

Принцип роботи двотактного двигуна такий: робочий цикл здійснюється за два ходи поршня. Спочатку поршень перекриває продувні вікна в стінках циліндра й починає стискати повітря, що знаходиться в ньому. Тиск наприкінці досягає приблизно 50 бар. При цьому температура повітря підвищується до 700 – 800° С, чого достатньо для самозаймання палива. Розуміючи принцип роботи двигуна ми можемо поговорити про те – чому використання етилованого бензину настільки шкідливе.

Найпростіше і найочевидніше – це шкода для екології. При перевагах в ціні та простоті використання, продукт вийшов досить отруйним. З’єднання свинцю, що викидається в повітря з вихлопом відпрацьованих газів, залишається в навколишньому середовищі.
Взагалі етанол – це буквально смертний вирок для 2-тактних двигунів. Через те, як працюють двотактні двигуни, існує цілий ряд проблем, які виникають при використанні газу, змішаного з етанолом: 

- Етанол викликає проблеми зі змащенням між оливою та двигуном
Більшість двотактних двигунів потребують попередньо змішаного газу. Це коли оливу змішують з газом у певному співвідношенні перед заливкою в бензобак. Ця попередня суміш є гарантом, що олива без проблем потрапить в двигун. У типовому сценарії молекули мастила в маслі прилипають до металевих компонентів всередині двигуна. Однак при введені етанолу утворюється певний бар'єр між молекулами і металевими компонентами. Це перешкоджає належному прилипанню оливи, а якщо олива не прилипає - з двигуном трапляються погані речі. 
- Етанол сушить та роз'їдає гумові деталі паливної системи 
- Етанол містить 5% води. Це означає, що в 40 літрах бензину міститься 100 грам води. З цієї причини змивається масляна плівка з поверхні циліндрів. Ну і через це також паливо стає корозійно активним 
- Питома теплота згоряння спирту майже в 2 рази нижча, ніж у бензину 
- Октанове число спирту близько 110, саме тому його і хочуть додавати в бензин. Але що це значить?
Октанове число визначає ступінь стиснення в камері згоряння, за якого відбувається самозаймання горючої суміші ще до появи іскри від свічки запалювання, інакше кажучи, - це детонація. Детонація є небезпечним процесом, бо під час неї руйнується масляна плівка на стінках циліндрів двигуна, а це призводить до підвищеного зносу поршнів. Також збільшується навантаження на шатунно-поршневу групу і зростає температура, яка може призвести до перегріву двигуна. 

 	Всі бензинові двигуни з іскровим запалюванням обмежені в ступені стиснення, який вони можуть використовувати, до настання стуку двигуна, або детонації. Детонація - це ненормальна форма згоряння, яка викликає чутний звук, прогресуючу ерозію металу поршнів і головок, а також перегрів. Попереднє запалювання дуже швидко нагріває самий центр купола поршня, оскільки він найдальше розташований від більш холодної стінки циліндра, тому всього за пару циклів роботи двигуна центр поршня розм'якшується від нагрівання. 
Простими словами – бензин на основі спирту горить набагато довше, тобто про охолодження всієї системи можна тільки мріяти.


Пропоную підвести певні висновки. Серед користувачів інструментів, що мають під собою двотактний двигун, давно шириться думка, що варто не вірити виробникам, що заперечують «гарні» властивості етилованого бензину.
В цій статті ми навели достатньо аргументів, аби ви передивилися своє ставлення до бензину, що має високу концентрацію спирту. Небезпека такого бензину не закінчується особисто на вашому здоров’ї. Тому обирайте з розумом!
