Відносини між виробниками напівпровідників та автовиробниками (виробниками обладнання та виробниками автомобілів) визначаються високою асиметрією. Автомобільний сектор є лише невеликим ринком збуту для виробників електронних мікросхем, тоді як попит на мікросхеми в основному формується виробниками комп'ютерної техніки або обладнання, що використовується для ІТ-технологій.

В результаті, являючи собою ринок збуту лише для 10-12% вироблених мікросхем, автомобільна промисловість працює в конкурентному середовищі для отримання електронних компонентів.

Більше того, автомобільний сектор використовує багато застарілих напівпровідникових технологій. Попит на напівпровідники в автомобільній промисловості справді характеризується зростанням, але також і, перш за все, залежністю від старих технологій з меншою вартістю.

Багато виробників інтегральних пристроїв для транспортних засобів використовують 200-міліметрові друковані плати і старіші технологічні вузли 180нм (наприклад, датчики) або більше, і лише згодом переходять на 56нм. Нові ефективні технології - особливо високопродуктивні мікроконтролери, що використовуються в останніх моделях смартфонів - з міркувань ефективності зосереджуються на технологічних вузлах менше 40 нм на друкованих платах 200 мм і 300 мм. Отже, хоча в автомобілях використовуються і найсучасніші мікросхеми, переважна більшість бортових пристроїв базується на "зрілих" вузлах, тобто на мікросхемах, які були використані в першому iPhone, випущеному в 2007 році. З тих пір наступні покоління мікросхем еволюціонували в бік більш компактних розмірів і більшої ефективності.
