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Bedingt durch die Zunahme des
Schwerlastverkehrs auf den deutschen
Strassen mit gestiegenen Achslasten und
Fahrzeuggesamtgewichten hat sich gezeigt,
dass die frueher angewendeten
Lastmodelle zur Simulation der Einwirkung
aus Verkehr nur noch bedingt ausreichen.
Mit dem jetzt neu formulierten
Verkehrslastmodell ist aber eine
zutreffende Bewertung der Bauwerke im
Brueckenbestand kaum mehr moeglich.
Daher wurde vom Bundesministerium fuer
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) die "Richtlinie zur Nachrechnung
von Strassenbruecken im Bestand"
(Nachrechnungslinie) veroeffentlicht. Der
Beitrag stellt diese Richtlinie vor und geht
dabei insbesondere auf die Veranlassung
und die Grundsaetze des Regelwerks ein.
Mit den Regelungen der
Nachrechnungslinie gelingt es, die in den
Einzelbauwerken vorhandenen Reserven
hinsichtlich Tragfaehigkeit und
Gebrauchstauglichkeit aufzudecken und zu
nutzen. Grundlegend ist dabei, dass
zunaechst ein objektbezogenes
Ziellastniveau festgelegt wird, das primaer
die Verkehrszusammensetzung und die
Verkehrsstaerke sowie die Geometrie der
Bruecke beruecksichtigt. Die Nachrechnung
erfolgt dann mit dem Lastmodell, das dem
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B cBA3K C pOCTOM MIHTEHCUBHOCTY
ABVKEHWNSA TAXKeEbIX FPY30B MO HEMELKM
A0pOram, CoOnpoBOXAAOLLIMMCS
yBe/iMyeHneM Harpysku Ha oCb 1 0bLein
MacCbl TPAHCMOPTHbLIX CPeACTB, CTano
0YeBWNAHO, YTO MOZEeNN Harpy3okK, paHee
1Crob30BaBLUVecs 419 Mo4eNMpoBaHNA
BO3JEeNCTBUSA ABVXEHNS, ABNSIOTCA NNLLb
4YaCTUYHO afekBaTHbIMK. O4HaKo C
NOMOLLbIO HOBOW MOZEN Harpy3Kkm Ha
AOPOXHOE NOMOTHO BPSA /N yAacTcA
MPOBECTU TOUHYHO OL|eHKY CYLLeCTBYHLLNX
MOCTOBbIX KOHCTPYKLMIA. 10 3TOM NprymnHe
PegepanibHOE MUHNCTEPCTBO TPAHCMNOPTAa,
CTPOUTENIbCTBA W TOPOACKOro passBuTuA
(BMVBS) ony6ankosano "PykoBoACTBO MO
nepepacyeTy CyLLeCTBYLLX
aBTOLOPOXHbIX MOCTOB" (PyKOBOACTBO MO
nepepacyety). B gaHHOM cTaTbe
npeAcTaB/ieHO 3TO PyKOBOACTBO, B
4YaCTHOCTW, PacCMaTPUBAKOTCA NMPUYNHBI U
NPUHLMMBI, 1eXallme B OCHOBe npasuil.
MNpaBuia nepecyeTa No3BONAOT BbIABUTL U
1CMONb30BaTh CyLLECTBYHOLLE pe3epBbl
OTAENbHbIX KOHCTPYKLMIA B OTHOLLEHUN
HecyLLeln CnocobHOCTA
3KCNayaTaunMoHHOV MPUrogHOCTU.
OCHOBHOW MPUHLIMM 3aK/II04aeTCa B TOM,
4YTO CHayana onpejensercs Lenesomn
YPOBEeHb Harpy3Kku, CBA3aHHbI C 06BEKTOM,
KOTOPbIV B MepBYyt0 ovepe/b Yy4YnTbiBaeT




Ziellastniveau entspricht, im Rahmen eines
abgestuften Verfahrens mit vier Stufen. Mit
zunehmender Stufennummer steigt der
Detaillierungsgrad der Nachrechnung und
der Bearbeitungsaufwand. Jede
Nachrechnung schliesst ab mit einer
ingenieurmaessigen Bewertung der
Rechenergebnisse und einer Zuordnung in
eine von drei Nachweisklassen A, B und C.
Die Nachweisklasse legt fest, wie und in
welcher Stufe die Nachweisfuehrung erfolgt
und ob sich daraus gegebenenfalls
Nutzungseinschraenkungen ergeben.
Grundlage jeder Nachrechnung ist eine
vorhergehende Bewertung des
Bauwerkszustands. Den Berechnungen der
Tragfaehigkeit und der
Gebrauchstauglichkeit ist das
Teilsicherheitskonzept der Eurocodes
zugrunde zu legen. Das Ziellastniveau kann
einem der frueheren Verkehrslastmodelle
oder dem aktuellen Lastmodell des
Eurocodes entsprechen. Fuer den Nachweis
gegen Ermuedung ist in der Regel das
Ermuedungslastmodell 3 des DIN-
Fachberichtes 101 anzunehmen. Eine der
wesentlichen Voraussetzungen einer
objektbezogenen Nachrechnung ist die
Zuordnung der Kennwerte alter Werkstoffe
in das semiprobabilistische
Sicherheitskonzept. Um das zu erreichen,
enthaelt die Nachrechnungsrichtlinie
Tabellen mit Kennwerten frueher
verwendeter Werkstoffe und ordnet diese
dem Teilsicherheitskonzept zu. ABSTRACT
IN ENGLISH: While analyzing traffic volume
on current German autobahns, it became
obvious that the planned capacity of most
highway bridges has been almost exceeded
by daily traffic volume, including
increasingly heavy trucks with rising
numbers of axles and load size. In fact, to
ensure future long-term serviceability of the
German autobahn system, there is no way
around refurbishing most of these bridges,
by combining ordinary maintenance work
with strengthening measures, and replacing
numerous others as well. A realistic
assessment of existing highway bridges that

COCTaB M MHTEHCUBHOCTb JB/XKEHMSA
TPaHCNOpPTa, a Takxxe reoMeTpuo MOCTa.
3aTeM NpoBOAMUTCH NepepacyeT C
MNCNONBb30BaHNEM MOZENN Harpy3Ku,
COOTBETCTBYHOLLEN LileneBoMy YPOBHHIO
Harpysku, B pamkax rpajynpoBaHHOM
npoLeaypbl, COCTOSALLEN 13 YeTbipex
3TanoB. C yBennyeHnem Konm4ecTsa
3TanoB NOBbILLIAETCA YPOBEHb AeTann3aumnm
nepecyeTa U TPyA0eMKOCTb 06paboTKku.
Kax bl nepepacyeT 3aBepLUaeTcs
VNHXEeHepPHOW OLIeHKOI pe3y/bTaToB
pacyeTa 1 OTHeCeHVeM K O4HOMY U3 Tpex
knaccos Bepudukaumn A, B n C. Knacc
BepudurKaLumm onpesenseT, Kak U Ha Kakom
ypOBHe byzeT NpoBOANTLCSA Bepudmkaums
1 6yAyT N1 NPY 3TOM BO3HUKATb Kakue-
B0 OrpaHnNYeHns o NCNoIb30BaHMUIO.
OCHOBOW KaXA0ro nepepacyeTa ABngeTcs
npesBapuTeNbHas oLleHKa COCTOAHMSA
KOHCTPYKUMU. PacueTbl HecyLuel
CNOCOBHOCTU 1 PaboTOCNOCOBHOCTU
AO0/KHBI OCHOBbIBATbCA Ha KOHLeNuum
YacTUYHOM 6e3onacHoCTN EBPOKOAOB.
LileneBoli ypoBeHb Harpy3sku MoxeT
COOTBETCTBOBATb OHOM U3 PaHHMX
MoZenei Harpy3ku noj HanpskeHem nuamn
TekyLLer mogenn Harpysku EBpokogos. Kak
npaswo, 415 NPOBEPKM Ha yCTanoCTb
cnejyeT UCNonb30BaTb MOAeNb
ycTanoctHon Harpy3ku 3 no DIN Technical
Report 101. OgHOM 13 BaXXHeNLLMX
npeAnocbIIoK 06BEKTHOro rnepecyera
ABNAETCA NPUCBOEHVE
XapaKTepucTnyeckmnx 3Ha4eHnm ctapbix
MaTepranoB NOyBEePOATHOCTHOMN
KoHUuenuun 6esonacHocTL. [insa 3Toro B
PYKOBOZCTBE MO nepecyeTy NpuBeseHbl
TabAnLbl C XapakTepuUCcTMKaMm paHee
MNCNONb30BaBLUNXCA MaTepranos, KOTopble
NPUCBaNBAOTCA YaCTUYHOM KOHLEenLumMn
6e3onacHocTtn. ABCTPAKT HA
AHTTMACKOM A3bIKE: Mpu aHanuse
WHTEHCUBHOCTY ABMXXEHNS Ha
COBpPEeMEeHHbIX HeMeLK1X aBTobaHax cTano
0YEeBUAHO, YTO 3aN1aHNPOBaAHHANA
NPOMNYCKHasi CNOCOBHOCTb 6ONBbLLUNHCTBA
aBTOA0POXHbIX MOCTOB MPaKTUYECKN
npeBblLLleHa exeAHeBHOM




comprises bearing capacity, serviceability,
and fatigue resistance in order to evaluate
their structural health is a widely accepted
prerequisite for a long-lasting
refurbishment strategy. The provisions
reported here for evaluating necessary
upgrades of older bridges provide an
appropriate tool for setting uniform
standards in assessing existing highway
bridges to ensure comparability of results
and the conclusions drawn from them. (A)

WHTEHCUBHOCTbIO ABUXXEHMS, BKIOYas BCe
6osee Taxenble rpy30BUKN C PaCTyLLM
YKCIOM OCEN N FPY30MOABEMHOCTBIO.
dakTnyecku, ana obecneyeHms
AONTOCPOYHOM PaboTOCNOCOHOHOCTU
cMcTemMbl aBToMarucTpanein FepmaHmn B
byayLiemM He 060NTNCL 6e3 PeKOHCTPYKLNM
60/1bLLUMHCTBA 3TUX MOCTOB, cOYeTas
06blYHbIe PaboTbl NO TEXHUYECKOMY
06CNY>XKMBAHUIO C MepaMin Mo YKpernaeHuto,
a TaKxke 6e3 3aMeHbl MHOTX APYriX.
PeanuctnyHas oLeHKa CyLLeCTBYOLLINX
aBTOZOPOXHbIX MOCTOB, BK/KOUaKOLLAA B
cebs onpegeneHne HecyLlen CNocobHOCTH,
3KCNyaTauNOHHOM MPUrO4HOCTU U
YCTanOCTHOW MPOYHOCTU C Lie/IbH0 OLLeHKMN
NX CTPYKTYPHOrO 340pOBbS, ABNAETCS
06LLenpU3HaHHON NPeAnOChINKON ANs
AONFOCPOYHOW CTpaTernm pekoHCTPYKLUN.
MpeacTaBneHHble 34eCb MONOXEHMS Mo
oLleHKe HeobXxoAMMON MoZepHM3aLnm
CTapbIX MOCTOB ABASOTCSA MOAXOAALLM
WHCTPYMEHTOM A/151 YCTAHOBNEHWSA eANHbIX
CTaHZAPTOB MNPW OLEeHKe CyLLeCTBYHLLMX
aBTOA0POXHbIX MOCTOB, YUTObObI 0becneynTb
COMOCTaBMMOCTb pe3y/IbTaTOB 1 BbIBOOB,
cAenaHHbIX Ha X OCHOBe. (A)




