Что нас ждёт дальше насчёт BMW M3 - уменьшение габаритов, гибридизация или электрификация?
К примеру, о новом Mercedes-AMG C63 ó ничего не известно. Это будет четырёхцилиндровый гибрид. Для AMG четырехцилиндровый гибрид кажется практически ничтожным. Тем не менее, у него мощность 500 лошадиных сил и более мгновенный крутящий момент, поэтому на самом деле он должен быть быстрее, чем нынешний автомобиль с двигателем V8. Однако теперь соперники AMG должны предложить что-то равное или большее с точки зрения эффективности и мощности. Итак, вопрос в том, что делают баварцы, в частности, для нового BMW M3?
У BMW есть несколько вариантов продвижения вперед, но мы уверены, что BMW выберет вполне конкретный путь вперед.
Подразделение M может сделать с новым M3 одно из трех: уменьшение габаритов, гибридизацию или полную электрификацию.
При уменьшении размеров BMW может поставить большой, потрясающий турбированный четырехцилиндровый двигатель с двумя турбонагревателями и тонной мощности. Однако это наименее вероятный вариант, и почти наверняка BMW не выберет его, если только кто-нибудь не изобретет синтетическое топливо с нулевым выбросом углеводородов. Более вероятным вариантом является гибридизация, по аналогии с AMG - оснащение M3 турбочетверкой с гибридной силовой установкой. Это было бы неплохо, но к моменту появления M3 следующего поколения, это может оказаться устаревшим.
Вместо этого, мы уверены, что BMW M выберет полностью электрифицировать следующий M3. Нынешний G80-gen M3 вышел всего пять минут назад. Так что нам придется подождать около шести лет, прежде чем мы увидим еще один. За это время индустрия значительно продвинется вперед по сравнению с тем, что происходит сегодня, и мощные электромобили, скорее всего, станут нормой. В связи с этим мы видим, что BMW M сразу переходит в разряд электромобилей M3 следующего поколения.
В то время как аккумуляторные технологии все еще слишком отстают для таких автомобилей, как BMW M3, батареи все еще слишком тяжелые и не обладают достаточной дальностью хода, необходимой для автомобиля, который можно использовать на трассе, они становятся все лучше и лучше с каждым днем. Кроме того, нельзя сказать, что нынешние M3 и M4 являются легковесами, поскольку оба они весят около 4 000 фунтов, и это больше, чем мы предполагали. 
Так что через шесть лет мы, скорее всего, увидим технологию батарей, которые будут намного легче, намного более энергоемкими, а электродвигатели - намного более эффективными. Таким образом, мы вполне можем увидеть работающий полностью на электричестве BMW M3 с мощностью 500 с лишним лошадиных сил, запасом хода 500 миль и весом менее 4 000 фунтов.
Просто посмотрите, что Lucid, Mercedes-Benz и Tesla делают с батареями прямо сейчас. Все три марки имеют батареи с запасом хода около 500 миль и могут заряжаться при мощности 200 кВт, что позволяет добавить сотни миль обратно в батарею менее, чем за 30 минут. Стоимость и вес также снижаются. Представьте себе, что смогут сделать автомобильные компании еще через шесть лет?
Хотя BMW может сделать разным следующее поколением M3, кажется, имеет смысл сделать его работающим полностью на электричестве. Конечно, пуристы будут недовольны, они, может, даже, поднимут образные вилы и факелы и мы услышим крики о старых добрых временах турбированных, уменьшенных двигателей. Тем не менее, BMW M3 будет лучше с электрификацией, и это поможет вступить в новую эру электрифицированных спортивных автомобилей для масс.
