Seat Alhambra – новый старый знакомый
И вот вы услышали «Seat Alhambra», что-то знакомое, или нет? Большинство обывателей ничего знакомого в этом не узнает, а ведь Alhambra, по сути, самый большой представитель марки Seat еще с 1996 года! Более того, это минивен, самый что ни есть настоящий, полноразмерный, семиместный минивен, не чета большинству «подросших хэтчбеков». 
За не полных 20 лет сменилось три поколения. Изначально это было трио из Volkswagen Sharan и Ford Galaxy, позже Ford пошел по собственному пути, оставив оппонентов наедине. И сейчас Sharan идентичен с Alhambra, но ничего удивительно в этом уже нет, ведь Seat принадлежит Volkswagen и все автомобили идут на общих платформах. Вот только Sharan ушел с рынка, предоставив эту нишу своему испанскому двойнику. 
Alhambra сильно выделяется в линейке Seat, где переход от младшего класса к старшему довольно плавный. Поставить в один ряд с Altea довольно сложно, ведь это, по сути, старший брат Leon, для тех, кому обычного хэтчбека уже мало. Но это по прежнему 5-и местный универсал, пускай и с немного подросшим клиренсом и полным приводом.
Итак, мы имеем настоящий, большой минивен, конкурентов у которого не так уж и много, что же он может противопоставить им? Пожалуй, самое первое, что вы оцените, это сдвижные двери, благодаря чему соседние машины на парковке точно не пострадают, к тому же, более дорогие версии имеют в своем арсенале электропривод открывания дверей и багажника, управлять которыми можно с водительского места. Усадить детей на третий не составит труда, в отличии от большинства представителей 7-и местных автомобилей, третий ряд полноценный, а добраться туда очень просто и на удивление удобно! Дверной проем очень большой, а чтобы откинуть спинку второго ряда, достаточно одной рукой отжать флажок фиксатора и сиденье откинется вперед, появившегося пространства хватает с лихвой. Процедура настолько легкая, что и дети спокойно с этим справятся. На втором ряду простора хватает. Конечно, это вам не автомобиль бизнес класса, но и тут комфорта предостаточно, все три пассажира смогут отрегулировать свои места полностью под себя. Для них так же доступны подстаканники, и дефлекторы обдува. Если же вы взяли более дорогую версию, то тут будет еще и свой пульт климат-контроля, да розетка, которая «тянет» 150W, а этого предостаточно, для ноутбука, например. А столики самолетного типа, которые находятся в спинках передних сидений, не заставят вас держать ноутбук на коленях. А когда вам надоест осматривать окрестности в большие окна, можно задвинуть шторку и откинутся назад вместе с сиденьем. В трехрядном исполнении еще и остается место для багажа, 265 литров, пара крупных чемоданов влезет и еще немного останется места для мелочевки. Да и в салоне боксов для вещей предостаточно, два бардачка на торпедо, в один из которых опционально осуществляется подвод холодного воздуха, так что в жаркие дни ваша вода останется прохладной. Небольшие отсеки есть и в ногах задних пассажиров. Если же понадобится перевозка крупного багажа, то имейте в виду, что сидения оборудованы системой Easy Fold, которая позволяет быстро и без усилий сложить все два ряда сидений в ровный пол, для длинномеров можно еще и сложить спинку правого переднего сиденья. 
	Сидя за рулем у вас не будет ощущения того, что вы водитель автобуса. Да, тут высокая посадка, да и обзорность благодаря огромным окнам очень хорошая. Но в ходу это самая обычная «легковушка»! Посадка удобная, а немецкой прагматичностью здесь пропитано буквально все, уж очень это чувствуется. Отовсюду веет прагматичностью и выветренностью решений.
Силовой агрегат уже давно знаком, это отлично показавший себя 2-литровый турбодизель в трех различных версиях. Самый «скромный» обладает 115 лошадьми и поставляется только с механикой, так же обладает полноприводную модификацию. Существует еще два варианта, 140 и 177 лошадей соответственно, оба работают в тандеме с фирменной 6-ступенчатой DSG. Полноприводная версия существует исключительно в версии с механикой. 
В городе двигатель полностью оправдывает возложенные на него обязательства, дизель как и положено вытягивает еще до отметки в 2000 оборотов. Разгон довольно уверенный, даже на трассе обгоны легко даются без переключения на ступень пониже. Для дальних путешествий этот автомобиль очень комфортен, двигателя почти не слышно, ровно как и не ощущаются переключения коробки. С набором скорости руль обретает жесткость и тяжесть, становится еще более информативным. Благодаря длинной базе  и комфортно настроенной подвеске, в поездке преобладает тишина и спокойствие, небольшие огрехи подвеска проглатывает не замечая. Лишь крупные дорожные неприятности дают о себе знать упругими, но не сильными толчками. Роботизированная коробка позволяет самому контролировать переключение передач, таким образом, когда станет скучно, можно очень грозно порычать двигателем на высоких оборотах. Парковать большие машины никогда легко не было в условиях мегаполиса. Но большие зеркала, хорошая круговая обзорность, да еще и камера заднего вида с метками габаритов для параллельной или перпендикулярной парковки существенно облегчают задачу.
Alhambra отличный минивен, большой и вместительный, который можно использовать как для дальних путешествий всей семьей, так и для поездок на работу. А при необходимости можно и самому забрать холодильник из магазина. Сильной стороной этого автомобиля является именно его легковая управляемость, что довольно редко встречается среди минивенов. Он отлично подойдет для большой семьи, которая хочет комфортный и вместительный автомобиль, но никак не микроавтобус.

















Очередной рекорд на «Нордшляйфе»

Nurburgring Nordschleife – Самый длинный и в то же время самый опасный гоночный трек в мире. Тем менее, каждый уважающий себя производитель спортивных автомобилей раз за разом выставляет свое новое детище на эту трассу длиной 20832 метров с целью и силы свои проверить, и конкурентов посрамить.  На этот раз на знаменитой трассе отметился Renault. Его «горячий хэтчбек» вновь отбил первое место среди переднеприводных автомобилей, Renault Megane RS 275 Trophy-R имеет самый лучший показатель прохождения круга: 7:54.36. Это на целых 4 секунды быстрее ближайшего оппонента - Seat Leon Cupra 280. В то же время, подобный результат в свое время был установлен Ferrari F430.
Тираж рекордсмена ограничен 250-ю экземплярами, 30 из них уйдут в Великобританию. Официальная презентация автомобиля пройдет на фестивале скорости в Гудвуде.  Спецверсия Renault Megane RS 275 Trophy-R уникальна не только тем, что имеет под капотом двухлитровый двигатель на 275 «лошадей». На этот раз машину старались облегчить по максимуму, при этом, она по прежнему должна оставаться «дорожной». Жертвой пали задний диван, кондиционер, мультимедийная система, часть шумоизоляции и прочие системы не первой важности. В общей сложности автомобиль облегчился на 100 кг, что конечно же сказалось на скоростных показателях автомобиля. Помощь в доводке автомобиля оказали и именитые производители: Öhlins Road&Track предоставили свои регулируемые амортизаторы, а MICHELIN специально для этой версии машины разработали покрышки Pilot Sport Cup 2. А так же титановая выхлопная система Akrapoviс. Передние сидения теперь именитые Recaro Pôle Position из поликарбоната, в сравнении с базовыми сидениями, дополнительный выигрыш в весе, ни много ни мало, а 42 кг! Настоящие поклонники скорости могут даже заказать 6-и точечные ремни безопасности. Если же вам и этих 142 кг все еще мало, можете заменить аккумулятор на литий-ионный, что облегчит вес еще на 16 кг. Для того, что бы наверняка остановить этот снаряд, поколдовали и над тормозами, облегченные алюминиевые диски с красующейся гравировкой Renault Sport специально конструировались для кольцевых гонок.
Компания Renault уже не первый раз выводит свои автомобили на знаменитую трассу, предыдущий Megane RS Cup 250 был медленнее на 14 секунды, то есть на целую вечность, если учесть, что это гоночный трек, на котором средняя скорость не всегда падает ниже 180 км/ч, 











Citroen Grand C4 Picasso – неизменные традиции
Citroen всегда умел удивлять. Творческие порывы создателей почти всегда проходят путь от концепта, до серийной машины с минимумом изменений. То и дело увидев нового француза, тут же появляются мысли о том, что это шоу стоппер, а не обычный городской автомобиль. 
Новый Citroen Grand C4 Picasso не исключение, а вполне логическое продолжение экспериментов в дизайне, как в экстерьере, так и в интерьере. Но и этим все не ограничивается. Чем все время славился Citroen? Правильно, на всевозможные технические «штучки», их и тут с избытком, взять даже его бесключевой доступ. Что тут такого спросите вы? Ведь эта функция присутствует уже лет эдак с десять на автомобилях премиум класса. Ан, нет… здесь все организовано иначе, взялись за ручку – центральный замок послушно открыл двери, дотронулись до датчика на ручке и все двери заперты. Идем дальше! И вот вы попали в салон, уютно уселись в кресло, откинули голову на подголовник, который теперь имеет боковую поддержку. А пассажирам еще и имеется электропривод поддержки ног, позволяющий еще более комфортно расположится в автомобиле. Сиденья так же оборудованы электромассажем с регулируемой интенсивностью. А пока вы расслабляетесь в водительском кресле, автомобиль то, может и сам выехать из «плена» парковки! Если же вам охотно самому поуправлять автомобилем на тесной парковке, то вам здорово помогут камеры кругового обзора, хотя обзорность и без этого на высоте. 4-зонная климатическая установка придется как нельзя кстати жарким летом, а панорамная крыша и большой люк позволит вдоволь насладится ночным небом. Привычную панель приборов вы не найдете, а вот 12-дюймовый экран не заметить трудно. Это и есть приборная панель, которая позволяет выбрать оформление на свой вкус. Немного ниже находится другой экран с тачскрином, он по сути заменил множество кнопок, которые нагромождали салон, все упаковано в нем, управление климатом, настройками автомобиля и всевозможные переключатели теперь на одном экране. Единственный минус, в движении время от времени приходится отвлекаться для поиска той или иной виртуальной клавиши. Естественно не обошлось и без несметного количества всевозможных ниш и боксов, этим всегда отличались минивены от Citroen. 
Двигатель работает очень тихо, даже на повышенных оборотах его рык не навязчивый и не надоедает. Подхваты турбины мягкие, но динамика сразу заметно возрастает, правда из-за несколько задумчивой работе, вдоволь этим насладится не получится. В ручном же режиме все меняется, правда и тут долго удержать высокие обороты не получится, коробка сама переходит на ступень выше. А тем временем в салоне очень тихо, особенно тут отличились многослойные противоударные стекла, которые устанавливаются в паре с аудиосистемой класса Hi-Fi.
Большая база 7-местного минивена всегда была плюсом для наших дорог, так как плавность хода тут завидная, даже большие дефекты подвеска проглатывает настолько мягко, что порой и лежачих полицейских не замечаешь. Не подумайте, что на ровной дороге машина будет плыть и рыскать, дорогу держит цепко, поведение в поворотах уверенное, да и руль достаточно упруг для размеренного управления. 
Citroеn Grand C4 Picasso не изменяет своим традициям, это по прежнему большой и просторный минивен с завидным уровнем комфорта, багатым оснащением и не забываемой внешностью.  



Volkswagen готовит новинки к грядущим автошоу
Volkswagen в следующей генерации своей культовой модели Golf намерено еще немного расширить модельный ряд. Если раньше это как правило были 3 и 5-дверных хэтбеки, универсал и седан, то сейчас эту компанию разбавит кроссовер.  Это будет небольшой автомобиль в двух вариантах, короткой и длинной базой. Короткая как и полагается предназначена для рынка Европы, в то время как более длинная для США и Китая.
Предполагается, что это будет не подросший хэтчбек, как CrossGolf, а полноценный кроссовер. Для возмужавшего «Гольфа» будут предложены диски увеличенного диаметра, с шинами более высокого профиля. А так же более мощной подвеской и более развитой защитой днища. Обещают и наличие полного привода 4Motion, вкупе с остальными «игрушками» привычными для кроссоверов, вроде помощи при старте на склоне и адаптивный дифференциал. 
Силовые агрегаты вполне вероятно перекочуют от обычного «Гольфа», а это бензиновые и дизельные двигатели от 105 до 190 л.с. Не исключена возможность и запуска продаж с гибридной установкой как на нынешнем поколении знаменитого хэтчбека. Где в паре трудятся турбированый 1.4 на 150 л.с. и 102-сильный электродвигатель, и смонтированные литий-ионные батареи обладающие емкостью в 8.8 Ah. А управляет этим балом шестиступенчатая роботизированная фирменная DSG. В итоге автомобиль имеет суммарную мощность в 207 л.с., при этом оставаясь одним из самых экономичных в линейке автомобилей Volkswagen.
Впервые автомобиль покажут на автошоу в Детройте, где и будут известны ключевые факты по новому кроссоверу марки. Тем не менее, ожидается еще несколько премьер от Volkswagen, это новый Passat CC, о котором так же почти ничего не известно. В воздухе летают лишь предположения, что автомобиль еще немного подрастет, а опираясь на ранние эскизы можно предположить, что Passat пойдет по уже протоптанной дорожке и представит эдакий «спортивный седан» премиум класса, у которого будет присутствовать пятая дверь багажного отсека. Информация о двигателях пока умалчивается. А так же GTD Golf Variant, «горячий» дизельный унивесрал, фотографии которого то и дело просачивались в сеть. Изюминкой автомобиля является четырехцилиндровый турбированный двигатель объемом 2.0 литра, обладающий мощностью в 184 л.с. и 380Нм. Скоростные показатели при этом впечатляют не менее, динамика разгона в сравнении с хэтчбеком отличается буквально в пол секунды и составляет 7.9 с. до «сотни». При этом расход топлива нового универсала составляет 4.4 литра на 100 км, а это очень хороший показатель.  
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Весеннее обострение баварцев

В тестовых испытаниях на заснеженных трассах уже неоднократно удавалось запечатлить 7-местный минивен второй серии от BMW. Уже тогда было ясно, что автомобиль крупнее «обычного» Active Tourer 2-Series, хотя внешне автомобили очень схожи, у семиместной версии разве что задние двери несколько больше. С момента первых фотографий прошло не много времени, а BMW уже успел официально объявить появление автомобиля, именуемого Grand Tourer. Обещают 5 различных двигателей в зависимости от комплектации, от бензонового полуторалитрового мощностью 136 л.с., до двухлитрового турбодизеля на 190 л.с. и обладающего крутящим моментом в 400Нм, а этого чуть больше чем предостаточно для семиместного минивена.
Так же к грядущей весне готовятся обновления и остальных моделей марки, так уже засветились фотографии M4 GTS, X1 и гибридный представитель третьей серии. В гибридной версии ничего сверхнового мы пока не увидим, обычный четырехцилиндровый двухлитровый двигатель работающий в тандеме с электрическим на собственных литий-ионных батареях. Заявленный пробег на батареях – 35 км на скорости до 120км\ч.  А вот заявленный расход топлива уже интересен, это броские 2 литра на 100 км пути, что не может не радовать.
	Относительно М4 GTS почти ничего не известно, все изменения о которых можно говорить, это иной передний и задний спойлер, в остальном же, автомобиль имеет все те же знакомые очертания. Об интерьере пока речи не идет, его пока не удавалось запечитлить, а опираясь на имеющиеся фотографии, максимум что можно сказать, так это то, что автомобиль оборудован спортивными «ковшами» и каркасом безопасности.  С технической же точки зрения, можно лишь догадываться, опираясь на недавние высказывания руководства компании о том, что сейчас идет повсеместная кампания по уменьшению веса. Согласно которой, многие кузовные панели и силовые элементы изготавливаются из алюминия и карбона. Ничего удивительного в этом нет, еще пару лет назад похожие продвижения начала другая немецкая компания Audi, которая экспериментируя на кузовных элементах двух своих моделей TT и R8, достигла весьма серьезных результатов. То, что по этим же стопам пойдет и BMW был лишь вопрос времени. Ведь все большие автоконцерны уже вовсю внедряют «летающий металл» в конструкции своих автомобилей. Если это оправдается, то имея под капотом все тот же 3-х литровый двигатель с двумя турбинами, автомобиль станет еще резвее. 
Даты премьер новинок пока не известны, как и большинство их технических характеристик. 
