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Перевод на русский язык:
Автомобильная безопасность
Автомобильная безопасность - это изучение и практика проектирования транспортных средств, конструкций и оборудования с целью минимизировать возникновение и последствия автокатастроф (безопасность дорожного движения в более широком смысле включает в себя проектирование дорожного полотна).
Усовершенствование дорожного полотна и проектирования автомобилей значительно снизили показатель травматизма и смертности во всех развитых странах. Тем не менее, автомобильные аварии – это главная причина смертей от травм, общее число которых оценивается в 1,2 миллиона в 2004 году или 25% от всех причин. Компенсация риска ограничивает уровень возможных улучшений, что часто приводит к снижению безопасности там, где можно было бы ожидать обратного.
Активная и пассивная безопасность. Термины «активный» и «пассивный» - простые, но важные в мире автомобильной безопасности. Активная безопасность используется для обозначения технологической поддержки в предотвращении аварии, а пассивная безопасность  относится к элементам транспортного средства (главным образом подушка безопасности, ремни безопасности и физическая структура транспортного средства), которые помогают защитить пассажиров во время аварии. 
Предотвращение аварий
Системы и оборудования для предотвращения аварий помогают водителю и самому транспортному средству избежать столкновения. К этой категории относятся:
• Фары, отражатели и другие световые и сигнальные устройства автомобиля;  
• зеркала автомобиля; 
 • Тормоза, рулевое управление и подвеска автомобиля.  
Помощь водителю.  Подгруппой систем предотвращения столкновений являются системы помощи водителю, которые помогают водителю обнаруживать обычно скрытые препятствия и управлять транспортным средством.  К системам помощи водителю относятся: 
- автоматические тормозные системы для предотвращения или снижения серьезности столкновения
-инфракрасные системы ночного видения для увеличения видимого расстояния за пределами дальности света фар
-адаптивный дальний свет фар, который автоматически и непрерывно регулирует дальность света фар в соответствии с  расстоянием транспортного средства, которое находится впереди или приближается
- адаптивные поворотные фары – фары, расположенные на углах
- датчик заднего хода, который предупреждает водителя об объектах, которые трудно увидеть при заднем ходе
- камера заднего вида
- адаптивный круиз-контроль, который поддерживает безопасное расстояние от транспортного средства впереди
- системы предупреждения о сходе с полосы движения для предупреждения водителя о непреднамеренном сходе с предполагаемой полосы движения
- системы контроля давления в шинах или системы обнаружения сдувания шин
- система контроля тяги, которая восстанавливает тягу, если ведущие колеса начинают прокручиваться
- электронный контроль устойчивости, который реагирует для предотвращения возможной потери управления
- антиблокировочные тормозные системы
- электронная система распределения тормозных усилий
- системы экстренного торможения
- система управления тормозами при поворотах
- система предупреждения аварий
- автоматизированная система парковки
Безопасность при столкновении
Системы и устройства, препятствующие столкновению, предотвращают или уменьшают серьезность травм, когда авария неизбежна или уже произошла.  Многие исследования проводятся с использованием человекоподобных манекенов для краш-тестов.
· Ремни безопасности ограничивают движение вперед пассажира, растягиваются, чтобы замедлить скорость пассажира при аварии, и предотвращают выпадение пассажира из транспортного средства
· Подушки безопасности надуваются, чтобы смягчить удар пассажира об различные части салона транспортного средства
·  Многослойные лобовые стекла остаются целыми при ударе, предотвращая пробивание головы непристегнутого пассажира  и сохраняя минимальную, но достаточную прозрачность стекла для контроля автомобиля сразу после столкновения. Закаленное стекло боковых и задних окон разбивается на осколки с минимально острыми углами, а не разлетается на мелкие осколки, как обычное стекло.
· Зоны смятия амортизируют и рассеивают силу столкновения, перемещая и перенаправляя ее от пассажирского салона и уменьшая силу удара пассажиров. В транспортных средствах будут передние, задние и возможно боковые (как у Вольво) зоны смятия.
· Защитные балки от бокового удара
· Разборные рулевые колоны с универсальным шарниром (с рулевой системой, встроенной за передней панелью, не в передней зоне смятия). Они снижают риск и серьезность удара водителя об колону при лобовой аварии
· системы защиты пешеходов
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AUTOMOBILE SAFETY

Automobile safety is the study and practice of vehicle design, construction, and
equipment to minimize the occurrence and consequences of automobile accidents
(road traffic safety more broadly includes roadway design).

Improvements in roadway and automobile designs have steadily reduced injury
and death rates in all first world countries. Nevertheless, auto collisions are the
leading cause of injury-related deaths, an estimated total of 1.2 million in 2004, or
25% of the total from all causes. Risk compensation limits the improvement that can
be made. often leading to reduced safety where one might expect the opposite.

Active and passive safety. The terms “active” and “passive” are simple but
important terms in the world of automotive safety. “Active safety” is used to refer to
technology assisting in the prevention of a crash and “passive safety” to components
of the vehicle (primarily airbags, seatbelts and the physical structure of the
vehicle) that he'> to protect occupants during a crash.

Crash avoidance

Crash avoidance systems and devices help the driver — and, increasingly. help
the vehicle itself — to avoid a collision. This category includes:

« The vehicle’s headlamps, reflectors. and other lights and signals;

« The vehicle’s mirrors;

« The vehicle’s brakes, steering, and suspension systems.

Driver assistance. A subset of crash avoidance is driver assistance systems.
which help the driver to detect ordinarily-hidden obstacles and to control the
vehicle. Driver assistance systems include:

Mo, untomstu: braking systems to prevent or reduce the severity of collision;

mgllt vision systems to increase seeing distance beyond headlamp
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« adaptive high-beam which automatically and continuously adapts
\he headlamp range to the distance of vehicles ahead or which are oncoming:

« adaptive headlamps swivels headlamps around comers:

« reverse backup sensors, which alert drivers to difficult-to-see objects in their
path when reversing,

o backup camera;

« adaptive cruise control which mainiains a safe distance from the vehict
front;

« lane departure warning systems (0 alert the driver of an unintended departure
from the intended lane of travel

« tire pressure monitoring systems or Deflation Detection Systems;

« traction control systems which restore traction if driven wheels be;

« Electronic Stability Control, which inervenes to avert an impend
control;

 anti-lock braking s

in

stems:

« clectronic brake force distribution systems;
o emergency brake assist systems;
« Comering Brake Control systems;

« precrash system:
« automated parking system.
Crashworthiness.
Crashworthy systems and devices prevent or reduce the severity of injuries
when a crash is imminent or actually happening. Much rescarch is carried out using

anthropomorphic crash test dummics.
« Seatbelts limit the forward motion of an occupant, siretch to slow down

the occupant’s deceleration in a crash, and prevent occupants being ejected from
the vehicle.

irbags inflate to cushion the impact of a vehicle occupant with various parts,
of the vehicle's interior .

« Laminated windshields remain in one picce when impacted, preventing
penetration of unbelted occupants” heads and maintaining a minimal but adequate
transparency for control of the car immediately following a collision. Tempered
glass side and rear windows break into granules with minimally sharp edges, rather
than splintering into jageed fragments as ordinary glass does.

* Crumple zones absorb and dissipate the force of a collision, displacing and
diverting it away from the passenger compartment and reducing the impact force

on the vehicle occupants. Vehicles will include a front, rear and maybe side.
crumple zones (like Volvo SIPS) too.
Side impact protection beams.
' Collapsible universally jointed steering columns, (with the steering system
behind the front axle ~ not in the front crumple zone), reduce the risk
of driver impalement on the column in a frontal erash.
tection system:




